Moteur  4 cylindres  type  « GM »

Puissance fiscale 
:
10 cv
Période de fabrication 
:
Fin 1924 à 1930

Conception 
:
Latéral à culasse détachable
Alésage (mm) 
:
70
Course (mm) 
:
105
Cylindrée (cm3) 
:
1616
Puissance au frein 
:
25 cv
Graissage 
:
Pompe à huile (1,2 à 1,5 kg/cm2)

Volume d’huile dans le carter 
:
4 litres
Avance ouverture admission 
:
0,15 mm avant le PMH
Retard fermeture admission 
:
17,5 mm après le PMB (87,5 mm avant le PMH)

Avance ouverture échappement 
:
19,5 mm avant le PMB (85,5 mm après le PMH)

Retard fermeture échappement 
:
0,5 mm après le PMH
Jeu aux soupapes d’admission 
:
0,30 mm
Jeu aux soupapes d’échappement 
:
0,30 mm
Allumage 
:
Magnéto (Marelli MP4 ; Bosch ZF4 ; Voltex L4)
Ordre d’allumage 
:
1-3-4-2
Avance à l’allumage 
:
3,5 mm avant le PMH
Ecartement des rupteurs 
:
0,40 mm
Ecartement des électrodes bougies 
:
0,60 mm
Carburateurs : Solex 26-DH (buse 17 ; gicleur principal 90x10 ; ralenti 45 ; pointeau 2 ; porte gicleur 11)

                               Solex 26-MHG (buse 17 ; gicleur principal 85x10 ; ralenti 45 ; pointeau 2 ; porte gicleur 11)

                               Solex 26-FHG (buse 17 ; gicleur principal 95x52 ; ralenti 50 ; pointeau 2 ; porte gicleur 12)

                               Zénith 26-THG (diffuseur 17 ; jet 65 ; compensateur 110 ; ralenti 50-55 ;  tube capacité n°6)

                          Zénith 26-U  (diffuseur 16 ; jet 65 ; compensateur 105 ; ralenti 50 ;  tube capacité n°5)

Observations

 Sur les premiers modèles, la dynamo est placée sur le coté admission derrière la magnéto, puis fin 1928, elle est fixée à l’avant du moteur sur la culasse.

 Ce moteur a équipé
- les voitures type «GM» de fin 1924 à 1929

- les voitures type «GMC» de 1925 à 1927

- les utilitaires type «GMG» de 1925 à 1927

- les utilitaires type «1TGM» de fin 1927 à 1929


- les utilitaires type «GMU» et «GMUT» en 1929 et 1930

